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DAS PROJEKT

Der "Knoten Rohr" ist Teil der Hoch-
leistungsstrecke Wien - Salzburg und
stellt das westliche Verkntipfungs-
bauwerk zwischen der Guterzugum-
fahrung St. Pélten (GZU) und der
pestehenden Westbahntrasse dar.

Das Erfordernis von niveaufreien Gleis-
querungen machte im gegenstandlichen
Projektsabschnitt zwei Unterwerfungen
notwendig. Um die Bauwerke optimal in
das Landschaftsbild einzuftigen,
schneiden die Gleise tief in das Gelande
ein. Bedingt durch das hoch anstehende
Grundwasser, waren zahlreiche Tunnel-
und Wannenbauwerke zu realisieren.

Die Wande wurden dabei Uber weite
Bereiche als Kombination aus Bohrpfahl-
(Baugrubensicherung) und Ortbeton-
wanden ausgefuhrt.

Bauteil "K", Wanne GZU Gleis 9
mit temporérer Aussteifung
(Blick Richtung Osten)

UNSERE TATIGKEIT

Durch BGG wurde im Rahmen dieses
Projektes die geotechnische und hydro-
geologische Gutachtertatigkeit wahrend
der gesamten Planungs- und Aus-
fUhrungsphasen durchgefiihrt. Nach
kaufmannischer und fachtechnischer
Betreuung mehrerer Bodenaufschluss-
kampagnen wurden Geotechnisch-Geo-
hydrologische Gutachten fur die Phase
der Eisenbahnrechtlichen Einreichung
erstellt. In diesem Zusammenhang sind
auch umfangreiche Grundwasser-
kommunikationsmaBnahmen geplant
und dimensioniert worden.

Wahrend des Baus erfolgte u.a. die geo-
technische und hydrogeologische
Begutachtung vor Ort, die Priifung des
Detailprojektes aus geotechnischer
Sicht, die Bemessung von Stitzkon-
struktionen sowie die Baugeologische
Dokumentation. AuBerdem wurden zahl-
reiche geodatische Messpunkte sowie
33 Inklinometermessstellen (Uberwie-
gend Bohrpfahlinklinometer) Uberwacht.

Tunnel- und Wannenbauwerke:
Besonderes Augenmerk musste der
Bemessung der Tunnel- und Wannen-
bauwerke geschenkt werden, da neben
beachtlichen Objektshéhen auch ein
hohes Grundwasserniveau zu bertick-
sichtigen war. Bereichsweise waren zur
Auftriebssicherung Zugpfahle anzuord-
nen.

Als besonders kritisch stellte sich der
rutschanfallige, verwitterte Oligozan-
schlier heraus, der Uber weite Strecken
im Bereich der, aus Bohrpfahlen herge-
stellten, Wannenwande ansteht. Durch
den laufenden Vergleich der prognosti-
zZierten Verschiebungen mit den in den
Bohrpfahlinklinometern gemessenen, ist
die tats&chliche Standsicherheit des
Bauwerkes zutreffend eingeschétzt

worden.

Auf dieser Basis wurde der Bauablauf
optimal gesteuert. Dadurch konnten
kritische Zustéande vermieden und eine
wirtschaftliche Optimierung erzielt

werden.
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