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DAS PROJEKT

Auf dem Areal des Wiener Std- und
Ostbahnhofs ist der Wiener Haupt-
bahnhof errichtet worden. Der neue
Durchgangsbahnhof, der die Gleisanla-
gen der Sud- und Ostbahn verbindet, ist
als leistungsféhiger Umsteigeknoten
konzipiert und bildet eine Drehscheibe
zwischen drei maBgebenden europai-
schen Eisenbahnachsen (TEN Haupt-
achsen 17, 22 und 23).

Die Flache des Infrastrukturprojektes be-
trégt 50 ha. Zusétzlich entsteht auf einer
Flache von 59 ha ein neues Stadtviertel.
Im Rahmen des Infrastrukturprojektes
waren 100 km Gleise mit 300 Weichen,
8 km Larmschutzwéande und Bricken
mit einer Uberbauten Flache von

30.000 m? zu realisieren. Das Immobili-
enprojekt umfasst 550.000 m? Buro-
flachen, 5.000 Wohneinheiten sowie

8 ha Grunflachen.

UNSERE TATIGKEIT

BGG Consult war fur das gesamte Infra-
strukturprojekt mit sémtlichen Belangen
der Geotechnik und Hydrogeologie be-
traut. Erste Untergrunderkundungsarbei-
ten wurden bereits 1993 abgewickelt.
2006 sind umfangreiche, auf das kon-
krete Projekt abgestimmte Aufschlliisse
durchgefuhrt worden, auf deren Basis
Fachbeitrage fur die Umweltvertraglich-
keitsprifung der Einzelprojekte (Gleispro-
jekt, Stadtebauvorhaben, Verkehrsstati-
on Sudtiroler Platz und Matzleinsdorfer
Platz) und in weiterer Folge Gutachten
fUr die Eisenbahnrechtliche Genehmi-
gung bzw. die Baubewilligung erstellt
wurden. Im Jahre 2008 wurden weitere
Aufschllsse fur die Ausschreibungs- und
Detailprojekte abgewickelt.

Wahrend des Baues erfolgte eine geo-
technische Baubetreuung.

Baugrubensicherung Umfahrungsgleise:
Zur Herstellung des stdlichen Teils des
Bahnhofskomplexes waren umfangrei-
che Baugrubensicherungsmafnahmen
erforderlich. Da die zweigleisige
Umfahrungsstrecke auf dem urspringli-
chen Niveau aufrechterhalten werden
musste, betrug die abzusichernde Hoéhe
bis zu 20 m, wobei die Betriebsgleise
unmittelbar neben der Béschungskrone
verliefen.

Als wirtschaftlichste Variante der
Baugrubensicherung wurde eine
verankerte Spritzbetonwand bemessen
und ausgefuhrt. Dabei waren bis zu 13
Ankerhorizonte (Freispielanker bzw.
Injektionsbohranker) erforderlich.

Blick in die Baugrube,
Bahnhofskomplex Sdd
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